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O enorme vidro, associado as ino-
vadoras colunas em S, também propor-
ciona excelente visibilidade, coisa rara
entre esportivos. O chamado “ponto
cego” do Mazda ¢ muito pequeno, o
que aumenta bastante a seguranga do
motorista.

O acrofolio traseiro, além de boni-
to, confere maior estabilidade ao car-
rinho, que da shows em curvas. Os con-
juntos oticos, tanto dianteiros como

0O painel, muito pratico,
tem acabamento basico

traseiros, estio em perfeita harmonia
com o visual esportivo do MX-3 e os
péra-choques, mais que envolventes e
pintados da cor do carro, reforgam seu
espirito esportivo.

0O MX-3 da a impressao de ser um
modelo bastante moderno ¢ de ter um
coeficiente de penetragio aerodidami-
ca (cx) bastante baixo. E evidente que
a Mazda caprichou no quesito design,
criando um carro inovador. Um deta-
lhe interessante ¢ charmoso do MX-3
¢ uma luz espia situada na fechadura
da porta do motorista e no contato, que
facilita a “ardua” missdo de encontrar
o lugar certo para colocar a chave du-
rante a noite.

O unico ponto que destoa neste pe-
queno Mazda sdo suas rodas, conserva-

22 PLATINA abrives

doras demais para um modelo tdo es-
portivo. Parece um atleta vestido com
o uniforme de um time de basquete e
que usa um sapato bico fino. Simples-
mente ndo combina.

O Toyota Pasco tambeém tem 6timo
desenho, apesar de parecer mais an-
tigo que o rival. Suas linhas sdo mui-
to agressivas, mas parecem menos
modernas. O espago interno é bom
para duas pessoas na frente. Quem ti-
ver mais de 1,60 metro ndo deve se
arriscar a viajar no banco traseiro
deste Toyota, sujeito a doloridas ca-
begadas no vidro traseiro. Ao contra-
rio do Mazda, que além de ter um
enorme vidro, ¢ um dois volumes, o
Paseo possui um vidro que espreme
0s passageiros que viajam atras e ¢
um trés volumes, ou seja, tem uma
tampa exclusiva para seu porta-ma-
las, 0 que reduz seu espago. Alids, o
compartimento para bagagens do

Detalhes bem-vindos:
porta-copos e descanso
para o pé esquerdo




Toyota ¢ bastante reduzido e s6 serve
para quem sabe realmente como fa-
zer uma mala, deixando todos os su-
peérfluos em casa.

O Paseo ¢ um carro bem mais dis-
creto, ndo tendo nenhum detalhe inova-
dor. Seu aerofélio é bastante eficiente
¢ bonito ¢ incorpora uma terceira luz
de freio. O modelo, assim como o MX-
3, ¢ todo de uma cor s6 e seus fardis e
lanternas também combinam perfeita-
mente com o conjunto,

O Pasco tem um teto-solar, que
apesar de ndo ser muito pratico, ¢
bastante agradivel. Esse teto-solar.
em vidro, ndo ¢ recolhido através de
uma manive

a ou do acionamento de
um botdo. O motorista precisa retira-
lo manualmente e guardi-lo no por-
ta-malas, onde se encontra uma capa,
que também abriga a tampa de forra-
¢ao do teto.

Tanto 0 Mazda como o Toyota tém
boa altura do assoalho em re

acdo ao
solo, 0 que proporciona bastante ver-
satilidade para o uso em nossas esbu-
racadas ruas repletas de lombadas.

Performance

E um pouco frustrante acelerar car-
ros com caracteristicas tio esportivas
¢ respostas tao doceis. Na verdade, por
causa da performance, tanto o MX-3
quanto o Paseo podem ser considera-
dos esportivos lights. Os motores 1.6
de 16 valvulas do MX-3 ¢ 0 1.5, tam-
bém de quatro valvulas por cilindro, do
Paseo, sdo muito bem desenvolvidos,
chegando a alcangar a poténcia de 110
¢v no Mazda e 101 c¢cv no Tovota, mas
na pista ambos deixam a desejar.

O MX-3 peca por sua aceleracio,
bastante lenta. A relacio de marchas
nao favorece o carro, que perde muita
rotagdo nas trocas. Para conseguir um
desempenho um pouco melhor, é ne-
cessario ter uma certa habilidade para

No painel com acabamento
detalhado, também ha
presenca do porta-copos

manter o motor sempre em rotagdes
elevadas. A velocidade mdxima por
sua vez ¢ boa para um motor de 1.599
¢c. mas ndo condiz com o visual do
carro. A fibrica nao declara a veloci-
dade final, mas ¢ certo que nio ultra-
passa os 190km/h, deixando evidente
que o velocimetro, que marca até os
240km/h, ¢ bastante decorativo, O
motor possui um sistema de seguran-
¢a que limita os giros entre 6.900 rpm
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e 7.000 rpm. Pelo que foi avaliado,
fica claro que o motor ideal para o
pequeno Mazda ¢ o V6 de 1.800 cc e
24 vilvulas, comercializado no Japdo,
Europa e Lstados Unidos e que a im-
portadora promete trazer para o pais,
talvez ainda em 95.

O Paseco, apesar de possuir motor
menor ¢ menos potente, tem respos-
tas mais satisfatorias quanto a ace-
leracio. Sua relacdo de marchas ¢
bem dimensionada e proporciona
uma agraddvel sensagdo de pilota-
gem em pequenas arrancadas. O car-
ro ¢ bem nervoso, mas nada que pos-
sa eleva-lo a condigdo de um espor-
tivo puro-sangue. Em relagdo a sua
velocidade maxima, o Paseo também
decepciona. O velocimetro marca até
180km/h ¢ € realmente essa a melhor
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MX-3 inclui o para-brisa traseiro.
0 encosto pode ser rebatido.

marca que se pode atingir com esse
pequeno ¢ discreto esportivo. Como
em seu concorrente, o motor do Pa-
seo tem limitador de giros e, quan-
do o carro chega perto dos 7.000
rpm, o motor “corta”,

Ambos tém retomada de velocidade
razodavel ¢ transmitem seguranga em
ultrapassagens. O ronco do motor do
MX-3 é muito comportado, roubando
um pouco das caracteristicas agressi-
ras do veiculo. Ja o Paseo tem um ron-
quinho mais gostoso e grave, incenti-
vando o motorista a pisar fundo.

Dirigibilidade e estabilidade sdo as
melhores caracteristicas dos dois mode-
los. Parece que tanto o MX-3 quanto o
Paseo poderiam andar eternamente em
curvas. Em pistas sinuosas, eles mostram
desempenho excelente, e realmente sio
comparaveis aos melhores esportivos.

A suspensio do Mazda, independen-
te nas quatro rodas, com molas helicoi-
dais, amortecedores hidraulicos e bar-
ra estabilizadora deixa o carro seguro
¢ muito gostoso, sem ser extremamen-
te “duro”, mas longe de ser uma “ge-
latina”. E um ponto excelente de equi-
librio entre conforto e performance. A
dirigibilidade do Mazda também ¢

0 porta-malas do Paseo
guarda uma capa para o
transporte do teto-solar.

muito boa, com uma direc¢do hidrauli-
ca leve e precisa, mas que requer aten-
¢do do piloto nas curvas, onde o carro
pode escapar com certa facilidade. O
sistema de freio do MX-3 ¢ eficiente.
com ABS, mas poderia ter discos no
lugar dos tambores traseiros.

A suspensio dianteira do Paseo € in-
dependente, com barra estabilizadora,
¢ a traseira, com barras de torgdo e es-
tabilizadora. Ambas possuem molas he-
licoidais e amortecedores hidraulicos.
O Toyota também ¢ bastante firme, mas
nio perde conforto. Sua diregio ¢ se-
gura em altas velocidades ¢ extrema-
mente agil em manobras.

Conforto

O Pasco ndo pode ser chamado de um
carro simples, mas falta muito para ser
considerado um modelo luxuoso. Ele tem
equipamentos béasicos, como uma boa
dire¢io hidraulica progressiva, vidros
elétricos, um otimo ar-condicionado, um
providencial descanso para o pé esquer-
do e bancos razoaveis, além de um por-
ta-copos. Mas € s6. Nem o acionamento
de travas clétricas ¢ encontrado neste
Toyota, que peca por um acabamento
simplista, além do ja comentado e an-
gustiante espago para 0s passageiros que
viajam no, mesmo que ocasional, banco
traseiro. Detalhes como um discutivel
mas atil apito que avisa o motorista
quando ele esta sem o cinto de seguran-
¢a e vdrias luzes no paincl de controle,
que além do aviso do cinto indicam o niao
travamento das portas, sdo simpaticos,
porém passaram a ser itens comuns des-
de a entrada dos importados no pais.

O MX-3 é mais confortavel e tem



acabamento mais detalhado. Seus ban-
cos sdo bastante aconchegantes e segu-
ros, o motorista tem facil acesso a to-
dos os comandos e os detalhes dio a
impressdo de que se viaja em um carro
luxuoso. Como o Toyota, o Mazda tam-
bém tem porta-copos, descanso para o
pé esquerdo, cinto de seguranga de trés
pONtos para 0s passageiros traseiros,
vidros elétricos, acionamento elétrico
para abertura do porta-malas, mas tudo
¢ melhor desenhado e acabado. Como
cra de se esperar, 0 acionamento da tra-
va da porta é elétrico.

S

Motorizacdes préoximas:
4c, 1.51, 101cv para o Paseo,
4c, 1.61, 110cv para o MX-3

Concorrentes

Com pregos extremamente proxi-
mos, Mazda MX-3 (31,5 mil ddlares)
¢ Toyota Paseo (31,4 mil dolares) es-
tdo praticamente sem ter a quem en-
frentar em sua categoria. Um incomo-
do rival ¢ o Honda CRX (53,5 mil do-
lares). que por causa de seu preco
muda até de categoria. O CRX possui
uma charmosa capota elétrica ¢ um de-
sempenho excelente devido ao seu
motor VTEC (4¢, 1.595cc), o que pode
Justificar seu custo. Apenas e tio so-
mente na faixa de prego do Mazda
MX3 ¢ do Toyota Paseo estdo o Honda

Civic Coupé EXS (36.9 mil délares,
cambio manual, 4¢, 1.590¢cc) e os na-
cionais Ford Escort XR3 2.0i (22,1 mil
reais), Volkswagen Logus GLSi 2.0
(21,9 mil reais), Chevrolet Vectra CD
2.0 MPFi (29,3 mil dolares) e Fiat
Tempra 16V (28,4 mil reais).

Conclusao

A proximidade de projeto, design e
conforto dos carros avaliados mostra que
a excelente faixa desses modelos ainda
nido encontrou um caminho independen-

e

te. Ambos sdo veiculos atraentes, espor-
tivos, com otima estabilidade e desem-
penho sujeito a apreciagdo do interessa-
do. O Mazda ¢ mais moderno, com ino-
vagoes no design, como sua coluna em
S e seu vidro traseiro, que proporcionam
maior conforto.

As vantagens do Toyota estio no de-
sempenho, principalmente na acelera-
¢do. que da ao carro caracteristicas de
pilotagem mais esportivas.

Sdo ideais para quem procura um
esportivo de verdade, mas nio se im-
porta tanto com o desempenho, além

_de ndo querer gastar muito. Com mo-

torizagdo mais forte, como ja prome-
teu a Mazda e poderia acontecer com
a Toyota, ambos estariam enquadrados
na faixa dos esportivos de alta perfor-
mance e baixo preco. 8

FICHA TECNICA

MAZDA MX-3

Motor: Quatro cilindros em linha,
transversal dianteiro, gasolina, 1599cc,
16 valvulas, injecao eletrénica
multiponto, ignicao digital e poténcia
maxima de 110 cv a 6.200 rpm
Suspensao: Independente nas quatro
rodas, com molas helicoidais, amortece-
dores hidraulicos e barra estabilizadora
Freios: Dianteiro com discos ventilados e
traseiros a tambor, ambos com ABS.
Direcao e cambio: Direcdo hidraulica,
tipo pinhdo e cremalheira. CAmbio manual
com cinco marchas a frente e uma a ré

Carroceria: Coupé esportivo, dois
volumes e trés portas. Pneus 185/65 R14
com rodas de liga-leve

Preco: US$ 31.590,00

TOYOTA PASEOQ

Motor: Quatro cilindros em linha,
transversal dianteiro, gasolina, 16
valvulas, 1.497cc, injecao eletrénica
multiponto e poténcia maxima de 101cv
a 6400 rpm

Suspensao: dianteira independente,
com barra estabilizadora, e traseira, com
barras de torcdo e estabilizadora, ambas
com molas helicoidais e amortecedores
hidraulicos

Freios: Dianteiro, com discos ventilados,
e traseiros a tambor.

Direcdo e cambio: Direcao hidraulica
progressiva e cambio manual de cinco
marchas a frente e uma a ré
Carroceria: Coupé esportivo de trés
volumes, com duas portas. Comprimento
de 4,1 metros e pneus 185/65 R14
Preco: US$ 31.358,00
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